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SIEGE DE VEHICULE DOTE D'UN DISPOSITIF DE SECURITE MOBILE. 

r Siege de vehicule comportant un element de siege (2, 
4)qui presente une matelassure (2b, 4b) recouverte par une 
coiffe (6b, 6a), et un dispositif de securite dot§ cfun organe 
tfappui (12b, 12a) monte mobile dans I'element de siege (2, 
4) par rapport a une armature de support (27, 1 5). L'organe 
d'appui est maintenu contre la face interne de la coiffe, et le 
dispositif de securite comporte un mecanisme de blocage 
(13b, 1 3a) adapte pour solidariserl'organe tfappui avecl'ar- 
mature de support (27, 16) lorsque vehicule subit un acci- 
dent. 
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Siege de vehicule dote d'un dispositif de securite mobile 



La present e invention est relative aux sieges de 
vehicules dotes de dispositifs de securite mobiles. 

Plus particulierement, 1 ' invention conceme un 
siege de vehicule comportant : 

un element de siege choisi parmi une assise et 
un dossier, ledit element de siege presentant une 
matelassure recouverte par une paroi de support souple (par 
exemple une coiffe d'habillage) qui est destinee a servir 
d'appui pour un utilisateur, la paroi de support presentant 
une face interne disposee en regard de la matelassure, 

un dispositif de securite comportant un organe 
d'appui monte mobile dans 1' element de siege par rapport a 
15 une armature de support appartenant audit element de siege, 
ledit organe d'appui etant dispose dans 1' element de siege 
pour que 1' utilisateur vienne en appui sur ledit organe 
d'appui par effet d'inertie lorsque le vehicule subit un 
choc predetermine en cas d' accident. 

Le document FR-A-2 765 533 decrit un exemple d'un 
tel siege, dans lequel ledit element de siege est constitue 
par le dossier et 1' organe d'appui est situe au niveau du 
dos de 1' utilisateur. Cet organe d'appui est normalement 
separe de la paroi de support, c'est a dire en 1» occurrence 
25 de la face avant du dossier, par une epaisseur de mousse 
relativement importante. 

Ainsi, lorsque le vehicule subit un choc arriere, 
1' utilisateur s'enfonce dans le dossier par effet 
d'inertie. Apres avoir comprirae 1' epaisseur de mousse qui 
le separait initialement de 1' organe d'appui, 1' utilisateur 
deplace alors 1' organe d'appui vers 1' arriere, ce qui a 
pour effet de faire pivoter l'appui-tete vers 1' avant. 
L'appui-tete vient ainsi a la rencontre de la tete de 
1' utilisateur, ce qui permet d'eviter que 1' utilisateur ne 
35 subisse le "coup du lapin" ou tout au moins d'en limiter 
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les effets. 

Ce dispositif connu donne toute satisfaction au 
plan de son f onctionnement technique. 

Toutefois, compte tenu des exigences de securite 
toujours accrues dans les vehicules automobiles, il est 
apparu utile d' en ameliorer encore les performances, en 
minimisant le temps mis par 1' utilisateur pour venir au 
contact de l'organe d'appui en cas d' accident. 

Le meme probleme technique se pose pour augmenter 
l'efficacite des dispositif s "anti-sousmarinage" disposes 
dans 1' assise des sieges pour eviter qu'un utilisateur ne 
passe sous le brin ventral de sa ceinture de securite 
lorsque le vehicule subit un accident par choc frontal, 
dispositif s dans lesquels l'organe d'appui est generalement 
constitue par une traverse sur laquelle viennent prendre 
appui les cuisses ou le bassin de .1* utilisateur en cas 
d' accident. En effet, il est egalement souhaitable de 
minimiser le temps mis par 1' utilisateur pour venir au 
contact de l'organe d'appui de ces dispositif s "anti- 
sousmarinage" en cas d' accident. 

La presente invention a notamment pour but de 
resoudre le probleme technique susmentionne . 

A cet effet, selon l f invention, un siege du genre 
en question est caracterise en ce que l'organe d'appui est 
maintenu au voisinage immediat de la face interne de la 
paroi de support de 1' element de siege, 

en ce que le dispositif de securite comporte en outre un 
mecanisme de blocage deplagable entre d'une part, une 
position effacee ou ledit mecanisme de blocage n' interfere 
pas avec l'organe d'appui et permet audit organe d'appui de 
suivre librement les deplacements de la paroi de support de 
1' element de siege, et d' autre part, une position bloquee 
ou ledit mecanisme de blocage solidarise l'organe d'appui 
avec ladite armature de support, 

et en ce que le dispositif de securite comporte en outre un 
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actionneur adapte pour deplacer le mecanisme de blocage de 
sa position effacee a sa position active en situation 
d'urgence. 

Grace a ces dispositions, 1' organe d'appui est en 
permanence au voisinage iromediat de 1' utilisateur, de sorte 
que ledit utilisateur interfere quasi immediatement avec 
cet organe d'appui lors de situations d'urgence, notamment 
des chocs arriere (lorsque le dispositif de securite 
actionne un appui-tete pour eviter le "coup du lapin") , des 
chocs avant- ou des freinages d'urgence (lorsque le 
dispositif de securite actionne une traverse "anti- 
sousmarinage") ou lors de detection de situations 
dangereuses detectees par un radar embarque par exemple. 
Ainsi, il en resulte une meilleure efficacite du dispositif 
de securite au point de vue de son temps de reaction. 

De plus, du fait que 1' organe d'appui est 
librement deplacable dans 1' element de siege tant que le 
mecanisme du blocage ne 1' immobilise pas, la presence de 
cet organe d'appui du voisinage de la paroi de support ne 
nuit pas au confort de 1' utilisateur . 

Dans des modes de realisation preferes de 

1' invention, on peut eventuellement avoir recours en outre 

a l'une et/ou a 1' autre des dispositions suivantes : 

- 1' organe d'appui est attache a la paroi de 
support ; 

1' organe d'appui est sollicite elastiquement 
vers la paroi de support avec une force comprise entre 1 et 
10 N ; 

1' organe d'appui comporte une ossature rigide 
et une matelassure souple qui est disposee en regard de la 

paroi de support et qui presente une epaisseur inferieure a 
5 cm ; 

ledit element de siege est une assise, 1' organe 
d'appui etant adapte pour inter ferer avec 1' utilisateur 
lorsque le vehicule subit une deceleration violent©, en 
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empechant alors cet utilisateur de s'enfoncer dans 1' assise 
vers le bas et vers l'avant, 1' organe d'appui etant 
deplagable au moins vers le haut et vers le bas par rapport 
a 1 1 armature de support ; 

ledit element de siege est un dossier, 1 1 organe 
d'appui etant deplagable au moins vers l'avant et vers 
1'arriere par rapport a 1' armature de support, laquelle 
armature de support porte un appui-tete et est montee 
mobile sur une ossature appartenant au dossier, entre une 
premiere position et une seconde position oil 1' appui-tete 
est dispose vers l'avant par rapport a la premiere 
position, l 1 armature de support etant normalement 
immobilisee sur 1' ossature du dossier par des moyens de 
retention, 1 1 organe d'appui etant relie a l 1 armature de 
support de fagon qu 1 une poussee superieure a une valeur 
predeterminee exercee vers 1'arriere. sur ledit organe 
d'appui deplace 1' armature de support de sa premiere 
position vers sa deuxieme position lorsque le mecanisme de 
blocage est en position bloquee ; 

- l'actionneur comporte un pendule inertiel ; 

- l'actionneur est commande electriquement par un 
dispositif electronique de detection de situations 
d 1 urgence. 

D'autres caracteristiques et avantages de 
1' invention apparaitront au cours de la description 
suivante de deux de ses formes de realisation, donnees a 
titre d'exemples non limitatifs, en regard des dessins 
joints. 

Sur les dessins : 

la figure 1 est une vue de cote <i'un siege 
selon une forme de realisation de l f invention, 

la figure 2 est une vue en perspective de 
1' armature d'un dossier de siege de la figure 1, 

la figure 3 est une vue de detail de 1' armature 
de la figure 2, 
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la figure 4 est une vue en perspective de 
1' armature de 1' assise du siege de la figure 1, 

- la figure 5 est une vue de detail de 1' armature 
de la figure 4, 

et la figure 6 est une vue similaire a la 
figure 1, dans une variante de 1' invention. 

Sur les differentes figures, les memes references 
designent des elements identiques ou similaires. 

La figures 1 represente un siege de vehicule, 
notamment un siege avant de vehicule automobile, qui 
comporte d' une part, une assise 2 montee sur le plancher 3 
du vehicule et d' autre part, un dossier 4 monte pivotant 
sur .1' assise 2 autour d'un axe horizontal transversal X, au 
moyen d'un mecanisme d' articulation (non represente). 

Le dossier 4 comporte une armature metallique 4a 
rigide qui supporte une matelassure 4b .souple, en mousse ou 
autre, et qui porte un appui-tete 5. Par ailleurs, le 
dossier presente une paroi de support avant 6a formee par 
une coiffe d'habillage qui est destinee a servir d'appui 
pour le dos d'un utilisateur U, cette paroi de support se 
subdivisant elle-meme en une zone superieure 8 et une zone 
inf erieure 7 . 

L' assise 2 comporte egalement une armature rigide 
2a qui supporte une matelassure 2b souple, en mousse ou 
autre. L'armature 2a de l'assise est generalement reliee 
au plancher 3 du vehicule par des glissieres 2c, qui sont 
fixees a l'assise soit directement, soit par 
l'intermediaire d'un dispositif de reglage en hauteur (non 
represente) . 

Cette assise 2 comporte une paroi de support 
superieure 6 formee par une coiffe d'habillage sur laquelle 
s'appuie 1' utilisateur U et qui est divisee en deux 
parties : une zone posterieure 9 proche du point 
d' articulation avec le dossier 4, et une zone anterieure 
10. 
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L' assise 2 et le dossier 4 comprennent chacun un 
dispositif de securite, respect ivement 11a et lib 
(representes en pointilles sur la figure 1) . 

Chaque dispositif de securite 11a, lib comporte 
notamment : 

un organe d' appui mobile 12a, 12b dispose dans 
1' element de siege (assise ou dossier) au voisinage de la 
paroi de support 6a, 6b, 1' organe d' appui etant norraalement 
librement deplagable dans 1' element de siege correspondant 
4, 2 et etant maintenu au contact de la paroi de support 
correspondante (notamment par une sollicitation elastique 
et/ou par fixation dudit organe d' appui a ladite paroi de 
support), de fagon que l f organe d'appui suive normalement 
tous les deplacements de la paroi de support correspondante 
en fonction de 1' appui plus ou moins important de 
1' utilisateur, 

un mecanisme de blocage, respectivement 13a, 
13b (en 1' occurrence, un mecanisme a cremaillere dans 
l'exemple represents ) qui est normalement maintenu dans une 
position effacee (par exemple par des moyens elastiques, ou 
par frottement, ou par un organe de retention cassable) 
dans laquelle il n' interfere pas avec les mouvements de 
1' organe d' appui 12a, 12b, le mecanisme de blocage etant 
deplagable dans une position bloquee dans laquelle il 
bloque le mouvement dudit organe d' appui, 

- et un actionneur 14a, 14b, en 1' occurrence un 
pendule inert iel adapte pour deplacer le mecanisme de 
blocage en position bloquee lorsque le vehicule subit un 
choc predetermine (un choc arriere s'agissant de 
1' actionneur 14a du dossier et un choc avant s'agissant de 
1' actionneur 14b de 1' assise). 

Sur les figures 2 et 3, on a represents 1' armature 
4a du dossier 4,. qui est formee de deux parties deplagables 
l'une par rapport a 1' autre, a savoir : 

- d'une part, une partie inferieure IS qui montee 
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pivotante par rapport a 1' assise 2 autour de l'axe 
transversal X, cette partie inferieure portant solidaire de 
la zone inferieure 7 de la parol de support 6a du dossier, 

et d' autre part, une partie superieure, 16 qui 
montee mobile sur la partie inferieure 15, grace a une 
pluralite d'organes de liaison 17. 

Dans l'exemple particulier considers ici, la partie 
inferieure 15 de 1' armature du dossier comporte deux 
flasques latSraux verticaux qui sont montes pivot ants sur 
1' assise 2 autour de l'axe transversal X et qui peuvent 
etre regies en position angulaire au moyen d' un mecanisme 
d' articulation (non represents } . 

La partie superieure 16, quant a elle, porte la 
zone superieure 8 de la parol de support 6a et elle 
comporte une traverse superieure 16a munie de douilles 16b 
dans lesquelles coulissent verticalement des broches 16c de 
l'appui-t§te 5. 

Dans le mode de realisation represents aux figures 
2 et 3, les organes de liaison 17 qui relient les parties 
15, 16 de 1» armature du dossier sont constitues par des 
biellettes, mais ils pourraient etre constitues par tous 
autres moyens tels que notamment des pions circulant dans 
des fentes, permettant a la partie superieure 16 du dossier 
de se dSplacer entre sa position normale d' utilisation, 
representee sur les figures 2 et 3, et une position active 
oii 1'extremitS inferieure de ladite partie superieure 16 
s'est deplacee vers 1'arriere et de preference vers le haut 
tandis que la traverse superieure 16a s'est egalement 
deplacee vers l'avant et de preference vers le haut, ce qui 
permet alors a l'appui-tete 5 de venir a la rencontre de la 
tete de 1' utilisateur U. 

Dans l'exemple represents, ce mouvement est obtenu 
notamment grace a la disposition des biellettes 17 : 

- chaque biellette infSrieure 17 s'etend vers 
l'avant et vers le haut, en position de repos, a partir 
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d'un pivot arriere relie au flasque lateral correspondant 
de la partie inferieure 15 de 1 * armature du dossier et un 
pivot avant monte pivotant a 1'extremite inferieure de la 
partie superieure 16 de 1' armature du dossier, 

et chaque biellette superieure 17 s'etend vers 
1' avant et . vers le bas, en position de repos, entre un 
pivot arriere monte pivotant en partie haute du flasque 15 
correspondant et un pivot avant monte pivotant dans une 
zone intermediaire de la partie superieure 16 du dossier. 

La partie superieure 16 de 1' armature du dossier 
est normalement maintenue dans sa position de repos par des 
moyens de retention, par exemple un ressort 32 agissant sur 
l'une des bielles 17, ou encore une liaison cassable entre 
la partie infferieure 15 et la partie superieure 16 du 
dossier, ou par frottement entre ces deux parties, ou 
autre. 

Comme egalement illustre sur les figures 2 et 3, 
l'organe d' appui 12a est monte pivotant sur la partie 
superieure 16 de 1' armature du dossier, autour d'un axe X2 
horizontal transversal, et est deplagable dans une 
direction non parallele a la paroi de support 6a c'est-a- 
dire en 1' occurrence vers 1' avant et vers 1' arriere. 
L'organe d' appui 12a est sollicite elastiquement vers 
1' avant par un ressort a spirale 18 ou autre organe 
elastique, qui permet de maintenir en appui ponctuel 
l'organe d' appui contre le dos de 1' utilisateur , lorsque ce 
dernier est assis dans le siege 1. A cet effet, le ressort 
18 sollicite l'organe d' appui 12a contre la face interieure 
de la paroi de support 6a, au niveau de la zone inferieure 
7 de ladite paroi de support 6a, avec une force d' appui 
comprise par exemple entre 1 et 10 N. En variante, ou en 
complement du ressort 18, 1' organe d' appui 12a peut etre 
attache & la coiffe d'habillage forraant la paroi de support 
6a, notamment par couture. 

Par ailleurs, l'organe d' appui 12a peut comporter 
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avantageusement une ossature 21a recouverte par une 
matelassure 21b en mousse rheologique souple ou similaire 
venant au contact de la coiffe d'habillage qui forme la 
parol de support avant 6a du dossier. 

La matelassure 21b en mousse presente de preference 
une epaisseur inf erieure a 5cm, mesuree dans une direction 
perpendiculaire a la paroi de support 6a. 

L'organe d'appui 12a est monte sur les extremites 
inferieures de deux montants lateraux 19, dont les 
extremites superieures sont reliees a une barre horizontale 
transversale 20 qui s'etend selon l'axe X2. Dans l'exemple 
represente, les extremites de la barre transversale 20 sont 
raontees pivot antes sur la partie superieure 16 du dossier 
au niveau des points d' articulation des biellettes 17 
superieures sur ladite partie superieure 16. 

De preference, l'organe de support 12a est monte 
pivotant autour d'un axe horizontal transversal sur les 
extremites inferieures des montants lateraux 19, de facon a 
pouvoir s'orienter en epousant parfaitement la position du 
corps de 1' utilisateur U. L'organe d'appui 12a pourrait 
toutefois etre solidarise rigidement avec les montants 19. 

Par ailleurs, dans l'exemple represente, le 
mecanisme de blocage 13a est un mecanisme de type a 
cr6maill6re qui comprend d'une part, un secteur dent6 22 
solidaire de l'un des montants lateraux 19 et centre sur 
l'axe X2, et d' autre part, un ergot 23 solidaire du pendule 
inertiel 14a susmentionne, lequel est monte pivotant sur la 
partie superieure 16 du dossier autour d'un axe de rotation 
parallele a l'axe X2. Eventuellement, deux mecanismes de 
blocage 13a identiques peuvent etre prevus respectivement 
sur les deux cotes du dossier, comme dans l'exemple 
represente. 

En fonctionnement normal, le pendule inertiel 14a 
reste immobilise dans une position de repos par rapport a 
la partie superieure 16 de 1' assise, par exemple par 
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et ce qui diminue les dommages causes a 1' utilisateur par 
1' accident - 

Comme represents sur les figures 4 et 5 f le 
dispositif de securite lib de 1' assise 2 constitue un 
dispositif "anti-sousmarinage" dont l'organe d'appui 12b 
forme une traverse horizontale disposee dans une partie 
intermediaire entre les zones anterieure et posterieure 9 
de la paroi de support 6b (en 1' occurrence la coiffe de 
1' assise). L'organe d'appui 12b est ainsi adapte pour 
interf erer avec le bassin ou les cuisses d' un utilisateur 
lorsque le vehicule subit un accident par choc avant, en 
empechant alors cet utilisateur de s'enfoncer dans la 
matelassure de 1' assise et d'etre projete vers 1' avant en 
passant sous le brin ventral de sa ceinture de securite. 

Dans la forme de realisation representee sur les 
figures 4 et 5, l'organe d'appui 12b est monte pivotant 
autour d'un axe horizontal transversal, a 1' extremity 
super ieure de deux montants lateraux 24 qui sont de 
preference inclines vers le haut et vers l'arriere en 
formant par exemple un angle d' environ 30 degres avec 
1' horizontale . Ces montants lateraux sont montes coulissant 
dans des verins 25 a ressorts ou similaires, comportant par 
exemple chacun un ressort 26 qui sollicite le montant 
lateral correspondant 24 vers le haut et vers l'arriere, 
par exemple avec une force comprise entre 1 et 10 N. 

Le montage pivotant de l'organe d'appui 12b est 
avantageux, dans la mesure ou il permet audit organe 
d'appui de s'orienter en epousant la position de 
1' utilisateur U, mais bien entendu, Ledit organe d'appui 
12b pourrait le cas echeant etre solidarise rigidement avec 
les montants lateraux 24. 

L'organe d'appui 12b presente une forme generale 
plane qui s'etend parallelement a la paroi de support 6b, 
et il est maintenu au contact de la face interieure de 
cette paroi de support 6b sous 1'effet des ressorts 26 
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frottement et/ou sous 1' action d'un ressort (non 
represente) ou encore au moyen d'un organe de retention 
cassable (non represente) . 

Dans cette position de repos de l'actionneur 14a, 
5 1' ergot 23 se trouve dans une position effacee par rapport 
au secteur dente 22, de fa?on a ne pas interferer avec les 
mouveraents de 1' organe d'appui 12a qui peut ainsi suivre 
librement les mouvements du dos de 1' utilisateur sans nuire 
a son confort. 

10 En revanche, lorsque le vehicule subit un choc 

arriere d'intensite suffisante, l'actionneur 14a pivote 
vers 1' arriere, de sorte que 1' ergot 23 vient en position 
bloquee, en prise avec le secteur dente 22, ce qui 
solidarise 1' organe d'appui 12a avec la partie superieure 

15 16 du dossier. 

1/ organe d'appui 12a se situe* au niveau du bas du 
dos de 1' utilisateur, de sorte que, lorsque ledit 
utilisateur s'enfonce dans la matelassure du dossier par 
ef fet d' inertie suite au choc arriere subi par le vehicule, 

20 ce mouvement d' enf oncement provoque immediaternent un 
deplacement vers 1' arriere et vers le haut de la portion 
inferieure de la partie 16 du dossier, et un deplacement 
vers le haut et vers l'avant de la traverse superieure 16a 
et de l'appui-tete 5, coinme explique ci-dessus. 

25 Avantageusement, le profil des dents de la denture 

circulaire 22, ainsi que le profil de 1' ergot 23, sont 
adaptes pour que 1' ergot 23 reste accroche dans les dents 
de la denture 22 des que ledit ergot 23 vient en position 
bloqu§e et qu'une force d'appui vers 1' arriere est exercee 

30 sur 1' organe d'appui 12a. 

Grace aux mouvements vers l'avant et vers le haut 
subis par l'appui-t§te 5 des que 1' utilisateur U commence a 
s' enf oncer dans la matelassure du dossier, ledit appui-tete 
5 vient immediaternent au contact de la tete de 

35 1' utilisateur, ce qui lui evite de subir le coup du lapin 



» 

2830219 

12 

et/ou le cas echeant par une fixation avec ladite paroi 6b, 
par exemple par couture. 

Par ailleurs, comme l'organe d' appui 12a 
precedemment decrit, l'organe d' appui 12b presente de 
5 preference une ossature rigide 21a recouverte vers la parol 
de support 6b par une matelassure 21b souple, realisee par 
exemple en mousse et presentant avantageusement une 
epaisseur inferieure a 5 cm dans la direction 
perpendiculaire a la paroi de support 6b. 

10 Les extremites inferieures des deux verins 25 

peuvent par exemple etre solidaires d'une traverse 27 elle- 
meme f ixee rigidement aux profiles mobiles des deux 
glissieres 2c qui supportent 1' assise. 

Par ailleurs, dans 1' exemple represents, chaque 

15 montant 24 est dote d'une denture 28 formant une 
cremaillere, tandis que l'actionneur correspondant 14b se 
presente sous la forme d'un pendule d' inertie solidaire 
d'un ergot 29 adapte pour venir en prise avec la denture 
28. Chaque ergot 29 forme ainsi, avec la denture 28 

20 correspondante, l'un des mecanismes de blocage 13b 
susmentionnes. 

En f onctionnement normal, l'actionneur 14b est 
maintenu dans une position de repos, par exemple par 
friction ou encore au moyen d'un ressort (non represente) 

25 - ou par un organe de retention cassable (non represente) . 
Cette position de repos correspond a une position effacee 
de 1' ergot 29, ou ledit ergot 29 n' interfere pas avec la 
denture 28 correspondante en permettant ainsi a l'organe 
d' appui 12b de se deplacer librement vers le haut et vers 

30 le bas en coulissant dans le verin 25 de fa<?on a suivre la 
paroi de support 6b de 1' assise en fonction des variations 
d' appui de 1' utilisateur sur ladite paroi de support, et ce 
sans nuire au confort de 1' utilisateur . 

Lorsque le vehicule dans lequel est installe le 

35 siege subit un accident par choc avant entrainant line 
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deceleration superieure a une valeur predeterminee, les 
actionneurs 14b pivotent vers l'avant, de sorte que les 
ergots 29 solidaires de ces actionneurs viennent en prise 
avec les dentures 28 des montants 24, ce qui immobilise 
l'organe d'appui 12b. Ainsi, l'organe d'appui 12b se trouve 
a proximite immediate de 1' utilisateur et lui off re 
instantanement un support optimal pour l'empecher de 
s'enf oncer dans la matelassure de 1' assise en passant sous 
le brin ventral de sa ceinture de securite sous l'effet de 
1' inert ie. 

La denture 28 est de preference adaptee pour 
accrocher 1' ergot 29 des que ledit ergot vient en position 
bloquee et que 1' utilisateur appuie sur l'organe d'appui 
12b, de facon que ledit ergot 29 reste alors en position 
bloquee par effet d' arc-boutement . 

Lorsque 1' assise 2 du siege est reliee aux 
glissieres 2c par 1' intermediaire d'un mecanisme de 
rehausse qui permet de regler la hauteur de 1' assise, on 
notera que le dispositif de securite lib a pour effet de 
faire transiter directement une partie des efforts de 
retenue de 1' utilisateur U vers les glissieres 2c en cas 
d' accident, ce qui soulage d'autant le mecanisme de 
rehausse et permet d'utiliser un mecanisme de rehausse 
allege par rapport au dispositif de l'art anterieur. 

En variante, comme represents sur la figure 6, les 
actionneurs 14a, 14b pourraient etre remplaces par des 
actionneurs 30a, 30b a commande elect rique relies a des 
capteurs electroniques 31a, 31b tels que des radars ou 
autres capteurs a distance capables de detecter une 
situation d'urgence avant un choc, des accelerometres, ou 
autres . 

Dans ce mode de realisation, le capteur 31b 
pourrait le cas echeant etre un detecteur adapte pour 
detecter un actionnement violent de la pedale de frein du 
vehicule . 



I 
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Bien entendu, plusieurs capteurs eventuellement 
differents les uns des autres peuvent etre associes a 
chaque actionneur 30a, 30b. 

Ces actionneur s 30a, 30b agissent par exempLe -sur 
5 les ergots 23, 29 susmentionnes, pour les deplacer comma 
decrit precederament de leur position effaoee a leur 
position bloqu6e en situation d f urgence. 

Les actionneurs 30a, 30b en question peuvent etre 
par exemple des actionneurs pyrotechniques, ou encore des 
10 actionneurs electromagnetiques (notamment des actionneurs a 
electroaimants) . 

Cornme il va de soi, dans tous les modes de 
realisation de l 1 invention, le siege 1 pourrait comporter 
un seul des dispositifs de securite 11a, lib susmentionnes. 
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REVINDICATIONS 



1. Siege de vehicule comportant au moins : 

- un element de siege (2, 4) choisi parmi une 
assise (2) et un dossier (4), ledit element de siege 
presentant une matelassure (2b, 4b) recouverte par une 
paroi de support souple (6b, 6a) qui est destinee a servir 
d'appui pour un utilisateur (U) , la parol de support 
presentant une face interne disposee en regard de la 
matelassure (2a, 4a) , 

- un dispositif de securite (lib, 11a) comportant 
un organe d'appui (12b, 12a) monte mobile dans 1' element de 
siege (2, 4) par rapport a une armature de support (27, 15) 
appartenant audit element de siege, ledit organe d'appui 
etant dispose dans 1' element de siege pour que 
l'utilisateur (U) vienne en appui sur ledit organe d'appui 
par effet d' inertie lorsque le vehicule subit un choc 
predetermine en cas d' accident, 

caracterise en ce que l'organe d'appui (12b, 12a) est 
maintenu au voisinage immediat de la face interne de la 
paroi de support (6b, 6a) de 1' element de siege, 
en ce que le dispositif de securite (lib, 11a) comporte en 
outre un mecanisme de blocage (13b, 13a) deplacable entre 
d'une part, une position effacee ou ledit mecanisme de 
blocage n' interfere pas avec l'organe d'appui (12b, 12a) et 
permet audit organe d'appui de suivre libr^ment les 
depla cements de la paroi de support (6b, 6a) de 1' element 
de siege, et d' autre part, une position bloquee ou ledit 
mecanisme de blocage solidarise l'organe d'appui (12b, 12a) 
avec ladite armature de support (27, 16), 

et en ce que le dispositif de securite (lib, 11a) comporte 
en outre un actionneur (14b, 14a ; 30b, 30a) adapte pour 
deplacer le mecanisme de blocage (13b, 13a) de sa position 

a sa position active en situation d'urgence. 
2. Siege selon la revendication 1, dans lequel 



t 
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l'organe d' appui (12b, 12a) est attache a la paroi de 
support (6b f 6a) . 

3. Siege selon la revendication 1 ou La 
revendication 2, dans lequel l'organe d'appui (12b, 12a) 

5 est sollicite elastiquement vers la paroi de support. 

4. Siege selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, dans lequel l'organe d'appui (12b, 12a) 
comporte une ossature rigide (21a) et une raatelassure 
souple (21b) qui est disposee en regard de la paroi de 

10 support (6b, 6a) et qui presente une epaisseur inferieure a 
5cm. 

5. Siege selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, dans lequel ledit element de siege (2) est une 
assise, l'organe d' appui (12b) etant adapte pour interferer 

15 avec 1' utilisateur (U) lorsque le vehioule subit une 
deceleration violente, en empechant alors cet utilisateur 
de s'enfoncer dans 1' assise (2) vers le bas et vers 
l'avant, l'organe d' appui (12b) etant deplagable au moins 
vers le haut et vers le bas par rapport a 1' armature de 

20 support (27) . 

6. Siege selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, dans lequel ledit element de siege (4) est un 
dossier, l'organe d'appui (12a) etant deplagable au moins 
vers l'avant et vers 1'arriere par rapport a 1' armature de 

2 5 support (16) , laquelle armature de support porte un appui- 
tete (5) et est montee mobile sur une ossature (15) 
appartenant au dossier (4), entre une premiere position et 
une seconde position ou l'appui-tete (5) est dispose vers 
l'avant par rapport a la premiere position, 1 ' armature de 

30 support (16) 6tant normalement immobilisee sur 1' ossature 
(15) du dossier par des moyens de retention (32), l'organe 
d'appui . etant relie a 1 ' armature de support (16) de fagon 
qu'une poussee . superieure a une valeur predeterminee 
exercee vers 1'arriere sur ledit organe d'appui (12a) 

35 deplace 1' armature de support de sa premiere position vers 
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sa deuxieme position lorsque le mecanisme de blocage (13a) 
est en position bloquee. 

7. Siege selon l'une quelconque des revendications 
prdcedentes, dans lequel l'actionneur comporte un pendule 
inertiel (14a, 14b) . 

8. Siege selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, dans lequel l r actionneur (30a, 30b) est 
coramande electriquement par un dispositif electronique de 
detection de situations d'urgence (31a, 31b). 
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